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1 TECHNICKÁ ZPRÁVA K PŘOPOČTU ZATÍŽITELNOSTI  

1.1 Základní údaje 
Trať Trat Plzeň – Domažlice – st. hranice SRN, 4. úsek Domažlice (mimo) – státní 

hranice SRN 

Most Železniční most v ev. km 176,321 

Druh nosné konstrukce: kamenná klenba  

Uspořádání: železniční most s kolejovým ložem převádějící dopravu na 1 koleji, otevřeně 

uspořádaný 

Charakteristika mostu:  trvalý železniční přesypaný jednokolejný klenbový kamenný most, most o 
jednom poli přes občasnou vodoteč 

Počet mostních otvorů:  1 

Délka přemostění:  3,8 m 

Stavební výška:  9,2 m 

Šířka mostu: 27 m 

Šikmost objektu:  most je kolmý 

Úhel křížení s přemosťovanou překážkou: 90,00° 

1.1.1 Nosná konstrukce 

Nosná konstrukce se stává z kamenné klenby uležené na kamenných opěrách.  

klenba 

Dle STP je z horniny R2, tloušťka klenby je 0,6m, světlost 3,8m a vzepětí 1,9m 

ŽB opěry 

Dle STP jsou z horniny R2, tloušťky 3m. 
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1.2 Použité směrnice a normy 

ČSN EN 1990 Eurokód: Zásady navrhování 

ČSN EN 1991 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1996 Eurokód 6: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN EN 1992 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN P 736213 Navrhování zděných mostních konstrukcí 

1.3 Podklady 

Stavebně-technický průzkum pro PD (mostní objekty), SG Geotechnika a.s.,  

Doplňkový inženýrskogeologický průzkum pro projekci, Projekce iGEO s.r.o, 06/2021 

Geotechnický průzkum pro železniční mosty a propustky, Projekce iGEO s.r.o, 12/2020 

Základní korozní průzkum, EKOS SLUŽBY s.r.o., 01/2021 

Geodetické zaměření stávajícího stavu v rozsahu celé stavby 

1.4 Použitý software 

MS Office, Midas Civil, Autocad 2020, geo5 

1.4.1 Výpočetní model 

V programu MIDAS Civil byl vytvořen prutový model klenbové konstrukce. V programu 
geo 5 byla posouzena spodní stavba. 

 

2 MODEL KONSTRUKCE 

2.1 Klenba 

Klenba byla modelována v programu Midas Civil jako zjednodušený prutový model 
s výškou průřezu 0,6m a šířkou 1m. Byly zvoleny 2 výpočetní modely, které se liší vazbami mezi 
kameny a uložením. Oba modely byly rozděleny na 19 prutových prvků, což odpovídá počtu 
kamenů tvořících klenbu. Pro oba modely byl použit homogenní materiál odpovídající 
přepočteným vlastnostem pro zděné konstrukce.  

První model je navržen jako kompaktní nosník s uložením ve vetknutí dle metodiky pro 
zděné konstrukce – klenby (Rostislav Jeneš, Božena Podroužková). Na modelu však mohou 
vznikat ohybové momenty, které se v reálné konstrukci nevyskytují vlivem mikroskopických 
pohybů mezi jednotlivými vazbami kamenů tvořících klenbu.  
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Druhý model je navržen jako nosník s pružným uložením v tlaku, kde byly mezi 
jednotlivé prvky vloženy kloubové vazby, aby nedocházelo k přenášení ohybových momentů. 
Díky tomu však mohou vnikat neúměrně velké deformace, ke kterým v reálné konstrukci 
nedochází. 

    

2.2 Podpory 

Pro první model jsou tuhá vetknutí. 

Pro druhý model jsou podpory modelovány jako pružné přenášející pouze tlakové síly. 
Svislá tuhost podpor byla stanovena pomocí zjištěného sednutí základové desky. Vodorovná 
tuhost podpor byla stanoveno jako ½ svislé tuhosti. 

 

2.3 Materiál 

Pevnost kamenů zdiva byla stanovena na základě IGP pro horninu R2 (Pevnost 50-150 
Mpa). Vzhledem k výplachu malty byla stanovena výsledná charakteristická pevnost celého zdiva 
f v prostém tlaku dle ČSN 73 1101 vzorec (3.4).  

fk = K x fb
0,7  

 

pevnost zdících kamenů  fb = 50 MPa (dle IGP) 

základ

síla pro výpočet sednutí 1000 KN

sednití základu (viz geo5) 7.1 mm

celková tuhost 140.8451 kN/mm

klenba

celková tuhost 70.42254 kN/mm



 

 

Přepočet zatížitelnosti 

Trat Plzeň – Domažlice – st. hranice SRN, 4. úsek Domažlice (mimo) – státní hranice SRN 9 

Železniční most v ev. km 176,321   

konstanta hodnocení klenby K = 0,50 (kvádrové zdivo) 

charakteristická pevnost zdiva fk = 0,45 x 500,70 = 6,9 MPa 

součinitel materiálu   γM = 1,80 (neporušené zdivo bez trhlin) 

návrhová pevnost zdiva fd = 6,9/1,8 = 3,8 MPa 

 

3 ZATÍŽENÍ 

Zatížení je pro oba použité modely stejné. 

3.1 VLASTNÍ TÍHA NOSNÉ KONSTRUKCE 
Vlastní tíha nosné konstrukce byla vypočítaná s objemovou tíhou ŽB. Je generována automaticky 

programem MIDAS Civil. 

3.2 OSTATNÍ STÁLÉ ZATÍŽENÍ 

Ostatní stálé zatížení zahrnuje tíhu přesypávky. Tíha štěrkového lože, pražců, kolejnic je 
v porovnání s přesypávkou zanedbatelná. 

3.2.1 Přesypávka svislé síly 

Na přesypávku je použita zemina vhodná do násypu. 

Spojité zatížení 9,8m*20kNm-3/1m=200kNm-1 

3.2.2 Přesypávka vodorovné síly 

Na přesypávku je použita zemina vhodná do násypu. γ=23kNm-3, φ= 29° 

Součinitel zemního tlaku v klidu kr=1-sinφ=1-sin(29)=0,51 

Zemní tlak v hloubce 9,8m σr2,5=γ*h* kr=20*9,8*0,51=100kNm-1 
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3.3 ZATÍŽENÍ DOPRAVOU  

3.3.1 Klasifikační součinitel α 

Zatížení násobená součinitelem α: 
• Model LM 71 
• Model SW0 
• Odstředivé síly 
• Boční ráz 
• Rozjezdové a brzdné síly 
• Zatížení od vykolejení 

α=1,21 

3.3.2 Délka zatížení ovlivňující konstrukci 

 l=h∙tg(φ) + š + h∙tg(φ) = 8,5∙tg(29) + 3,75 + 8,5∙tg(29) = 13,2m 

3.3.3 Model zatížení C3 

Zatížení C3 je charakterizováno spojitým zatížením 72kN/m. 

3.3.4 Zatížení z LM71 

 

F=1,21*(4*250+(13,2-4*1,6)*80)=1868kN 

3.3.5 Zatížení z SW2 

 
qvk = 150kN/m 
a=25m 
c=7m 

F=13.2*150=1980kN 
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3.3.6 Rozhodující model pro nové zatížení 

Vzhledem ke klasifikačnímu součiniteli a výšce přesypávky bude rozhodující model SW2, 
model LM 71 proto dále není uvažován. 

3.3.7 Roznášecí šířka v příčném směru 

 šr=h∙tg(φ) + špr + h∙tg(φ) = 8,5∙tg(29) + 2,6 + 8,5∙tg(29) = 12m 

3.3.8 Zatížení konstrukce od modelu C3 

Svislé zatížení  Qc3 = 72/12=6kNm-1 
Vodorovné zatížení  Qc3vod= 6*0,51=3kNm-1 

 

3.3.9 Zatížení konstrukce od modelu SW2 

Svislé zatížení  Qsw2 = qvk / šr = 150/12=13kNm-1 
Vodorovné zatížení  Qvod= Qsw2*kr=31*0,51=7kNm-1 
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3.3.10 Excentricita zatížení 

Vzhledem k typu konstrukce excentricita zatížení nebude mít vliv. 

3.3.11 Nutnost dynamické analýzy 
Vzhledem k výšce přesypávky není nutná dynamická analýza. 

3.3.12 Dynamický součinitel 
Dynamický součinitel pro standardně udržovanou kolej: 

, 
Kde náhradní délka je 1/2 rozpětí + výška přesypávky Lφ=1,7+8,5=10,2m 
Φ3=1,45 

3.3.13 Odstředivé síly 
Vzhledem k typu konstrukce a výšce přesypávky odstředivé síly nebudou mít významný vliv. 

3.3.14 Boční ráz 
Vzhledem k typu konstrukce a výšce přesypávky boční ráz nebude mít významný vliv. 

3.3.15 Rozjezdové a brzdné síly SW2 
Vzhledem k typu konstrukce a výšce přesypávky rozjezdové a brzdné síly nebudou mít 

významný vliv. 

3.4 ZATÍŽENÍ ÚČINKY TEPLOTY 

Vzepětí klenby je větší než ¼ světlosti, dle ČSN P 736213 lze účinky teploty zanedbat. 
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3.5 ZATÍŽENÍ SNĚHEM 

Vzhledem k typu konstrukce a výšce přesypávky zatížení sněhem nebude mít významný 
vliv. 

3.6 ZATÍŽENÍ ÚČINKY VĚTRU 

Vzhledem k typu konstrukce a výšce přesypávky zatížení větrem nebude mít významný 
vliv. 

4 DÍLČÍ VÝSLEDKY 

U výsledků je vlevo zobrazen první model (vetknutý) a vpravo druhý model 

4.1 Ohybový moment My [kNm] 

4.1.1 Vl.t 

 

4.1.2 Přesypávka 
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4.1.3 SW2 

 

4.1.4 C3 

 

4.2 Posouvající síla V [kN] 

4.2.1 Vl.t 

 

4.2.2 Přesypávka 
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4.2.3 SW2 

 

4.2.4 C3 

 

4.3 Normálová síla N [kN] 

4.3.1 Vl.t 

 

4.3.2 Přesypávka 
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4.3.3 SW2 

 

4.3.4 C3 

 

4.4 Napětí horní vlákna[MPa] 

4.4.1 Vl.t 

 

4.4.2 Přesypávka 
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4.4.3 SW2 

 

4.4.4 C3 

 

4.5 Napětí spodní vlákna [MPa] 

4.5.1 Vl.t 

 

4.5.2 Přesypávka 
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4.5.3 SW2 

 

4.5.4 C3 

 

4.6 Deformace [mm] 

4.6.1 Vl.t 
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4.6.2 Přesypávka 

 

4.6.3 SW2 

 

4.6.4 C3 

 

4.7 Rekapitulace 

Dílčí výsledky ukázaly, že byly naplněny předpoklady obou modelů. V prvním modelu se vysky-
tují nadměrné ohybové momenty, které ovlivňují napětí a druhý model má neúměrné deformace. 
Proto budou použity do posouzení vnitřní síly a napětí z druhého modelu a deformace z prvního 
modelu. 
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5 KOMBINACE ZATÍŽENÍ 

5.1 Kombinační součinitele 

Vzhledem k faktu, že konstrukce je ovlivněna pouze stálými zatíženími a dopravou budou 
kombinační součinitele zanedbány. 

5.2 MEZNÍ STAV ÚNOSNOSTI 

Vzhledem k tomu, že zatížení dopravou vyvolá 10 x menší účinek než stálá zatížení, bude 
pro posouzení rozhodující kombinace 6.10a. Bylo zjištěno, že pro dílčí součinitele γLM71 =1,45 a 
γSW2 =1,2 vyvolá model LM71v kombinaci zatížení pro MSÚ vyšší účinek než model SW2. 
Vzhledem k přímé úměře mezi velikostí zatížení a účinky na konstrukci lze tento rozdíl zapraco-
vat přenásobením výsledků modelu SW2 rozdílovým součinitelem r = 1,14 (součinitel byl získán 
porovnání sil ovlivňujících konstrukci z modelů LM71 a SW2 přenásobených dílčími a dynamic-
kými součiniteli). 

 

 

první model (vetknutí)

Vmax [kN] Nmax [kN]

Napětí horní 

vlákna max 

[Mpa]

Napětí dolní 

vlákna max 

[Mpa]

demormace [mm]

vl.t - - - - 0.01

přesypávka - - - - 0.12

SW2 - - - - 0.01

C3 - - - - 0.01

druhý model (pružné uložení)

Vmax [kN] Nmax [kN]

Napětí horní 

vlákna max 

[Mpa]

Napětí dolní 

vlákna max 

[Mpa]

demormace [mm]

vl.t 3.2 -52 -0.1 -0.1 -

přesypávka 46.1 -692 -1.2 -1.2 -

SW2 3.1 -45 -0.1 -0.1 -

C3 1.4 -21 -0.05 -0.05 -

MSÚ LM71

zatěžovací stav součinitelé výpočet celkem

vl.t γG=1.35 1.350

přesypávka γG=1.35 1.350

LM71 r*γQ1*Φ3=1.14*1.2*1.45 1.984

6.10a MSÚ C3

zatěžovací stav součinitelé výpočet celkem

vl.t γG=1.35 1.350

přesypávka γG=1.35 1.350

C3 γQ1*Φ3=1.2*1.45 1.740

6.10a
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5.3 MEZNÍ STAV POUŽITELNOSTI 

 

  

6 POSOUZENÍ KLENBY 

6.1 MSÚ 

6.1.1 Pootočení mezi jednotlivými vazbami 

Tlakové centrum nesmí být mimo průřez. Vzhledem k tomu, že je celý průřez pro všechna zatížení 
tlačen, nebude tohoto mezního stavu dosaženo ani při zvyšování zatížení.  

MSP LM71

zatěžovací stav součinitelé výpočet celkem

vl.t 1.000 1.000

přesypávka 1.000 1.000

LM 71 r1*Φ3=1.14*1.45 1.653

charakteristická MSP C3

zatěžovací stav součinitelé výpočet celkem

vl.t 1.000 1.000

přesypávka 1.000 1.000

C3 Φ3=1.45 1.450

charakteristická
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6.1.2 Posunutí mezi jednotlivými vazbami 

Úhel mezi výslednicí vnitřních sil a kolmicí ke spáře musí být menší než úhel tření φ = 22,5°. 
Vzhledem k tomu, že úhel vnitřních sil (normálové a smykové síly) je maximálně 5,7° 
(tg φ = 46.1/462) pro zatížení přesypávkou nebude tohoto mezního stavu dosaženo ani při zvyšo-
vání zatížení 

 

6.1.3 Překročení pevnosti zdiva  

Kombinace zatížení nesmí vyvolat vyšší napětí než je návrhová pevnost zdiva 

 

 

fd = 3,8 MPa > σdLM71=1,95 MPa  

VYHOVUJE (Využití 51%) 

součinitel σk σdLM71 σdc3

vl.t 1.350 -0.1 -0.135 -0.135

přesypávka 1.350 -1.2 -1.62 -1.62

LM71 1.984 -0.1 -0.19836

C3 1.740 -0.05 -0.087

celkem -1.95336 -1.842
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fd = 3,8 MPa > σdc3=1,84 MPa  

VYHOVUJE (Využití 48%) 

6.2 MSP 

6.2.1 Napětí pro charakteristickou pevnost zdiva 0,45fk 

 

0,45fk = 3,1 MPa > σdLM71=1,46 MPa  

VYHOVUJE (Využití 47%) 

 

0,45fk = 3,1 MPa > σdc3=1,37 MPa  

VYHOVUJE (Využití 44%) 

6.2.2 Průhyb ve středu rozpětí 

Vzhledem k tomu, že mezní průhyb je 7,6 mm (1/500L = 3800/500) a průhyb od dopravy je max 
0,1mm tak tohoto stavu nebude dosaženo dřív než mezního stavu pro překročení pevnosti zdiva. 

7 POSOUZENÍ SPODNÍ STAVBY 

Spodní stavba byla posouzena v programu Geo5. Vnitřní síly byly odvozeny kombinace MSÚ. 

 

Konstrukce vyhověla s využitím 7,8%. 

8 ZÁVĚR 

V rámci přepočtu zatížitelnosti byla posouzena stávající kamenná klenba a spodní stavba. 
Konstrukce vyhověla na všechny posuzované mezní stavy.  

 

 

Vypracoval       Ing. Jan Krejsa 
  

součinitel σk σkLM71 σkc3

vl.t 1.000 -0.1 -0.1 -0.1

přesypávka 1.000 -1.2 -1.2 -1.2

LM71 1.653 -0.1 -0.1653

C3 1.450 -0.05 -0.0725

celkem -1.4653 -1.3725

součinitel Vmax [kN] Nmax [kN] VdLM71 [kN] NdLM71 [kN] VdC3 [kN] NdC3 [kN]

vl.t 1.350 3.2 -52 4.32 -70.2 4.32 -70.2

přesypávka 1.350 46.1 -692 62.235 -934.2 62.235 -934.2

LM71 1.984 3.1 -45 6.14916 -89.262

C3 1.740 1.4 -21 2.436 -36.54

celkem 72.70416 -1093.662 68.991 -1040.94
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PŘÍLOHA 1 – PŘEHLED ZATÍŽITELNOSTI ČÁSTÍ MOSTU PRO MO-
DERNIZOVANOU TRAŤ 
A. Identifikace mostu 
TÚ (číslo, název): TÚ 0301 Plzeň-Jižní předměstí – Česká Kubice st.hr. 
DÚ (číslo, název): DÚ 24 Česká Kubice – st. hranice 
ev.km: 176,321 
 
B. Identifikace části mostu 
 
Část mostu: nosná konstrukce  poř. číslo: 1,  pod kolejí č.: 1 
 
C. Doplňující údaje části mostu 
 
Kategorie zatížitelnosti: ZLM71   Výpočtový model: LM71 
 
Geometrie koleje, uvažovaná v přepočtu části mostu (ve směru staničení): 
 
 na začátku  uprostřed  na konci  
poloměr oblouku 340 [m] 340 [m] 340 [m] 
převýšení koleje - [mm] - [mm] - [mm] 
excentricita osy koleje - [m] - [m] - [m] 
 
Směrná úroveň spolehlivosti: β = 3.8, zbytková životnost: 100 let 
 
Popis použitých úlev 5): bez úlev 
 
Popis závad uvažovaných v přepočtu části mostu: dle podrobné prohlídky stav NK stupeň2   
 
Datum zjištění technického stavu mostu: 2019 
 
zpracovatelem přepočtu: Ing. Jan Krejsa 
 

Poznámka k části mostu či k rozhodující poloze zatížení: Zatížitelnost je stanovena pro MSÚ 
od efektivního napětí vyvolaného kombinací zatížení s modelem LM71 a pro MSP pro kombi-
nace s modelem LM71.    
                                                                                                                                                        
 

Poř. 
číslo Prvek4) Detail Namáhání ki typ Lp φ i Lφ γQ,LM71 γQ,LM71,E

1) 
Viz číslo 

strany 
přepočtu 

ZLM71 ZLM71,E
2) Poznámky3) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

1 klenba  
MSÚ 

Pevnost 
zdiva 

   1,45  1,45  20 1,96   

2 klenba  
MSP 

Pevnost 
zdiva 

   1,45  1,45  20 2,1   
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3 
Spodní 
stavba 

 MSÚ    1,45  1,45  21 12,8   

4               

5               

 
Dne: 20. 5. 2022 Zatížitelnost určil: Ing Jan Krejsa 
 
1) U prvku rozhodujícího pro přechodnost těžké zásilky se uvede i hodnota dílčího součinitele 

proměnného zatížení železniční dopravou použitá při určení výjimečné zatížitelnosti ZLM71,E. 
2)    U prvku rozhodujícího pro přechodnost těžké zásilky se uvede i hodnota výjimečné zatížitel-

nosti ZLM71,E.  
3)   Do poznámky se uvádí doplňující údaje a též zkratka "NE" v případě, že se jedná o zatížitel-

nost prvku, z které se nevyhodnocuje přechodnost provozního zatížení (mezní stav únavo-
vého porušení při namáhání provozním zatížením s nízkou frekvencí jeho opakování, některé 
mezní stavy použitelnosti apod. v souladu s ustanoveními tohoto metodického pokynu). 

4)          Do souhrnné tabulky zatížitelnosti se uvádí zatížitelnosti rozhodujících prvků hlavního 
nosníku a mostovky tak, aby výsledná tabulka neztrácela přehlednost. Podrobné vyčís-
lení zatížitelnosti všech posuzovaných prvků se uvede v přepočtu mimo tabulku zatížitel-
nosti.  

5)          Uvedou se použité zpřesnění a redukce dle tohoto MP, oproti běžné základní úrovni, 
zejména zpřesnění a redukce dle přílohy F, G, redukované kombinační souč. pro vítr a 
dopravu, redukce rozptylu kolejového lože, odůvodnění a zprůsob stanovení souč. β atd.  

Typ (M, V, R, S) určuje příčinkovou čáru, která vystihuje způsob namáhání prvků, přičemž 
M        je příčinková čára maximálního ohybového momentu prostého nosníku o rozpětí Lp, 
V         je příčinková čára reakce prostého nosníku o rozpětí Lp, 
R         je příčinková čára reakce pásu podélníků o rozpětí Lp, 
S          je speciální příčinková čára zadaná souřadnicemi, 
Lp        je délka příčinkové čáry prostého nosníku (pro příčinkovou čáru typu S není potřebné 

uvádět), 
ki         je podíl účinku pro příslušnou příčinkovou čáru „i“, přičemž vždy platí 
 

            . 
 

Pro namáhání popsané jednou příčinkovou čarou platí k1 = 1,0. Pokud je namáhání prvku 
složené z jednoho nebo více účinků, které je možné od sebe oddělit a popsat různými pří-
činkovými čarami, zadají se pro jednu zatížitelnost údaje pro více příčinkových čar (viz 
příklad pod poř. číslem 25). V takovém případě se hodnoty ki stanoví jako podíly přísluš-
ných účinků na celkovém namáhání prvku. 

φi         je dynamický součinitel podle 4.3.14 tohoto metodického pokynu, 

Lφ        je náhradní délka [m] podle 4.3.16 tohoto metodického pokynu 
  

0,1k i =
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PŘÍLOHA 2 – PŘEHLED ZATÍŽITELNOSTI ČÁSTÍ MOSTU PRO STÁVA-
JÍCÍ STAV 
A. Identifikace mostu 
TÚ (číslo, název): TÚ 0301 Plzeň-Jižní předměstí – Česká Kubice st.hr. 
DÚ (číslo, název): DÚ 24 Česká Kubice – st. hranice 
ev.km: 176,321 
 
B. Identifikace části mostu 
 
Část mostu: nosná konstrukce  poř. číslo: 1,  pod kolejí č.: 1 
 
C. Doplňující údaje části mostu 
 
Kategorie zatížitelnosti: C3   Výpočtový model: C3 
 
Geometrie koleje, uvažovaná v přepočtu části mostu (ve směru staničení): 
 
 na začátku  uprostřed  na konci  
poloměr oblouku 340 [m] 340 [m] 340 [m] 
převýšení koleje - [mm] - [mm] - [mm] 
excentricita osy koleje - [m] - [m] - [m] 
 
Směrná úroveň spolehlivosti: β = 3.8, zbytková životnost: 100 let 
 
Popis použitých úlev 5): bez úlev 
 
Popis závad uvažovaných v přepočtu části mostu: dle podrobné prohlídky stav NK stupeň2   
 
Datum zjištění technického stavu mostu: 2019 
 
zpracovatelem přepočtu: Ing. Jan Krejsa 
 

Poznámka k části mostu či k rozhodující poloze zatížení: Zatížitelnost je stanovena pro MSÚ 
od efektivního napětí vyvolaného kombinací zatížení s modelem C3 a pro MSP pro kombinace 
s modelem C3.    
                                                                                                                                                        
 

Poř. 
číslo Prvek4) Detail Namáhání ki typ Lp φ i Lφ γQ,LM71 γQ,LM71,E

1) 
Viz číslo 

strany 
přepočtu 

ZLM71 ZLM71,E
2) Poznámky3) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

1 klenba  
MSÚ 

Pevnost 
zdiva 

   1,45  1,45  20 2,1   

2 klenba  
MSP 

Pevnost 
zdiva 

   1,45  1,45  20 2,3   
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3 
Spodní 
stavba 

 MSÚ    1,45  1,45  21 12,9   

4               

5               

 
Dne: 22. 5. 2020 Zatížitelnost určil: Ing Jan Krejsa 
 
1) U prvku rozhodujícího pro přechodnost těžké zásilky se uvede i hodnota dílčího součinitele 

proměnného zatížení železniční dopravou použitá při určení výjimečné zatížitelnosti ZLM71,E. 
2)    U prvku rozhodujícího pro přechodnost těžké zásilky se uvede i hodnota výjimečné zatížitel-

nosti ZLM71,E.  
3)   Do poznámky se uvádí doplňující údaje a též zkratka "NE" v případě, že se jedná o zatížitel-

nost prvku, z které se nevyhodnocuje přechodnost provozního zatížení (mezní stav únavo-
vého porušení při namáhání provozním zatížením s nízkou frekvencí jeho opakování, některé 
mezní stavy použitelnosti apod. v souladu s ustanoveními tohoto metodického pokynu). 

4)          Do souhrnné tabulky zatížitelnosti se uvádí zatížitelnosti rozhodujících prvků hlavního 
nosníku a mostovky tak, aby výsledná tabulka neztrácela přehlednost. Podrobné vyčís-
lení zatížitelnosti všech posuzovaných prvků se uvede v přepočtu mimo tabulku zatížitel-
nosti.  

5)          Uvedou se použité zpřesnění a redukce dle tohoto MP, oproti běžné základní úrovni, 
zejména zpřesnění a redukce dle přílohy F, G, redukované kombinační souč. pro vítr a 
dopravu, redukce rozptylu kolejového lože, odůvodnění a zprůsob stanovení souč. β atd.  

Typ (M, V, R, S) určuje příčinkovou čáru, která vystihuje způsob namáhání prvků, přičemž 
M        je příčinková čára maximálního ohybového momentu prostého nosníku o rozpětí Lp, 
V         je příčinková čára reakce prostého nosníku o rozpětí Lp, 
R         je příčinková čára reakce pásu podélníků o rozpětí Lp, 
S          je speciální příčinková čára zadaná souřadnicemi, 
Lp        je délka příčinkové čáry prostého nosníku (pro příčinkovou čáru typu S není potřebné 

uvádět), 
ki         je podíl účinku pro příslušnou příčinkovou čáru „i“, přičemž vždy platí 
 

            . 
 

Pro namáhání popsané jednou příčinkovou čarou platí k1 = 1,0. Pokud je namáhání prvku 
složené z jednoho nebo více účinků, které je možné od sebe oddělit a popsat různými pří-
činkovými čarami, zadají se pro jednu zatížitelnost údaje pro více příčinkových čar (viz 
příklad pod poř. číslem 25). V takovém případě se hodnoty ki stanoví jako podíly přísluš-
ných účinků na celkovém namáhání prvku. 

φi         je dynamický součinitel podle 4.3.14 tohoto metodického pokynu, 

Lφ        je náhradní délka [m] podle 4.3.16 tohoto metodického pokynu 

 

0,1k i =
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