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                                          Vyřizuje: Pavel Bambásek tel: 724 857 661 
                                                                              V Babylonu dne: 17. 06. 2022 
 
 
Věc: Vyjádření k podanému odvolání 
 
Na základě oznámení Krajského úřadu Plzeňského kraje, odboru dopravy a silničního hospodářství, jako 
stavebního úřadu, příslušného podle § 13 odst. 1 písm. b) zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování 
a stavebním řádu (dále jen „stavební zákon“), § 2e odst. 1 zákona č. 416/2009 Sb., o urychlení výstavby 
dopravní, vodní a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronických komunikací, ve znění 
pozdějších předpisů (dále jen „liniový zákon“), § 10 a § 11 zákona č. 500/2004 Sb., o správním řízení, ve 
znění pozdějších předpisů (dále jen „správní řád“) pod číslem jednacím PK-DSH/6296/22, že účastník 
řízení, žadatel - Správa železnic, státní organizace, IČO 70994234, se sídlem Dlážděná 1003/7,  
110 00 Praha 1, kterého zastupuje SAGASTA s.r.o., IČO 04598555, Novodvorská 1010/14, Lhotka, 
142 00 Praha 4 podal dne 18. 05. 2022 odvolání proti rozhodnutí – usnesení zastavení řízení, které vydal 
Krajský úřad Plzeňského kraje, odbor dopravy a silničního hospodářství dne 04. 05. 2022 pod  
č.j. PK-DSH/4431/22, kterým zastavil řízení o umístění stavby „Modernizace trati Plzeň – Domažlice –  
st. hranice SRN, 4. stavba, úsek Domažlice (mimo) – státní hranice SR“, které bylo doručeno obci 
Babylon jako účastníku řízení, přikládáme níže naše vyjádření: 
Obec Babylon souhlasí s usnesením Krajského úřadu Plzeňského kraje, odboru dopravy a silničního 
hospodářství, jako stavebního úřadu, příslušného podle § 13 odst. 1 písm. b) zákona č. 183/2006 Sb.,  
o územním plánování a stavebním řádu (dále jen „stavební zákon“), § 2e odst. 1 zákona č. 416/2009 Sb., 
o urychlení výstavby dopravní, vodní a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronických 
komunikací, ve znění pozdějších předpisů (dále jen „liniový zákon“), § 10 a § 11 zákona č. 500/2004 Sb., 
správní řád, ve znění pozdějších předpisů (dále jen „správní řád“) ze dne 4. 5. 2022 č.j. PK-DSH/4431/22, 
kterým podle ustanovení § 66 odst. 1 písm. c) správního řádu zastavil řízení o vydání rozhodnutí  
o umístění stavby ,,Modernizace trati Plzeň – Domažlice – státní hranice SRN, 4. stavba, úsek 
Domažlice (mimo) – státní hranice SRN‘‘. 
 
Žadatel – Správa železnic, státní organizace, již od počátku řízení nepředložila veškeré potřebné 
dokumenty potřebné pro hladký průběh řízení o vydání rozhodnutí o umístění stavby. Během řízení 
docházelo ke změnám v dokumentaci a dalším pochybením což potvrdilo i Ministerstvo dopravy ČR svým 
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rozhodnutím č.j. MD-7914/2021-930/20 ze dne 29.06.2021, kterým rozhodnutí o umístění stavby 
stavebního úřadu zrušil a vrátil věc k nového projednání. 
Ve svém odvolání proti usnesení o zastavení řízení, které vydal Krajský úřad Plzeňského kraje, odbor 
dopravy a silničního hospodářství dne 04.05.2022 pod č.j. PK-DSH/4431/22, kterým zastavil řízení  
o umístění stavby poukazuje na „Nepřezkoumatelnost a nedůvodnost usnesení“. 
Dle našeho názoru se jedná o účelové tvrzení, neboť Krajský úřad Plzeňského kraje ve svém usnesení 
podrobně uvedl a detailně popsal důvody pro které bylo řízení zastaveno. 
Vzhledem k chybějícím podkladům a změnám v nekompletní projektové dokumentaci ke stavbě, která se 
stále pozměňuje nejen v technickém zpracování stavby, ale i svým rozsahem. Je potřeba upozornit i na 
podstatné nedostatky v projektové dokumentaci, kdy se opakovaně ukazuje skutečnost, že předložená 
dokumentace, která má sloužit jako výchozí dokument při udělení souhlasu se stavbou, obsahuje chybné 
informace a nepřesnosti. Při důkladném seznámení s dokumentem se zdá, že byla tvořena metodou 
„ctrl+c a ctrl+v“. Níže předkládáme jen některé z mnoha chyb a nepřesností v předložené dokumentaci: 

1. V bezprostřední blízkosti rekonstruovaných kolejí se nenachází žádný ChVePS, proto se 
nepředpokládá ovlivnění hlučností ohrožující zdraví lidí. Hygienický limit – 65 dB pro stavební 
činnost (7:00–21:00) nebude překročen ani u nejbližších objektů v chráněných venkovních 
prostorech staveb (dále také „CHVePS“). 

2. Stavba prochází převážně průmyslovou oblastí a obytná zástavba se nachází většinou  
v dostatečné vzdálenosti od zdrojů hluku. Měření hluku a poskytnuté podklady o intenzitách 
dopravy prokazují, že ekvivalentní hladiny akustického tlaku od provozu na železniční trati nejsou 
překračovány v úsecích, kde lze použít korekci pro SHZ. Protože však poskytnuté intenzity 
dopravy v úseku od hlavního nádraží ve směru na Kunčice ukazují na významné navýšení 
zejména nákladní dopravy, nelze v tomto úseku korekci na SHZ přiznat a u nejbližší zástavby 
dochází bez realizace protihlukových opatření k překračování hygienického limitu.  

3. Pro zvýšení bezpečnosti a plynulosti provozu je navržen v úseku km 263,5–264,5 
mimoúrovňový přesmyk, což však znamená změnu v šíření hluku, a proto v této části trati není 
uvažováno s korekcí SHZ. 

4. Odvádění splaškových odpadních vod je ve všech případech, kromě jediného objektu, zajištěno 
napojením na veřejnou kanalizační síť, která je provozována společností OVaK a.s. Jeden 
objekt představuje navrženou žumpu k vyvážení, jelikož se v dostupné vzdálenosti vyskytuje 
pouze jediná splašková kanalizace, a to kanalizace společnosti OKK Koksovny a.s., která 
však s napojením na jejich kanalizační síť nesouhlasí. 

5. Denní spotřebu vody na staveniště je možno odhadnout na 30 l. Pitná voda bude na zařízení 
stavenišť dovážena balená, přičemž její množství je odhadováno na 6 l na osobu za den. O pár 
vět později: „Průměrná spotřeba pitné vody pro sociální účely bude 13,6 m3 /den“. 

6. Jak již bylo výše uvedeno, s ohledem na to, že je záměr veden v celé své ploše po zemědělské 
půdě, fauna odpovídá běžným druhům vázaným na tyto plochy. Nalezené druhy živočichů 
odpovídají druhům vázaným na otevřenou krajinu, zejména pak agrocenózy, případně blízkost 
sídel. Druhová diverzita posuzované plochy je (rovněž s ohledem na její velikost  
a umístění) výrazně nízká.  

7. Odtok srážkových vod z rozsáhlých zpevněných ploch, přes přijatá opatření, bude zvyšovat 
rozkolísanost vodních průtoků v recipientu, kterým je Černý potok. Jedná se o tok s velmi 
rozkolísaným průtokem, který má v horní části toku charakter občasného vodního toku.  

 



Nelze proto souhlasit s tvrzením žadatele, že stavební úřad nemůže obecně dovozovat, že není možné  
v územním řízení pokračovat nebo že bude nutné přepracovat PD zásadním způsobem. Příslušný 
stavební úřad nic obecného nedovozoval, ale přímo poukázal na jednotlivé pochybení. 
V odvolání žadatel uvádí, že během lhůty pro přerušení řízení požádal dne 25. 2. 2022 stavební úřad  
o prodloužení lhůty pro doplnění některých podkladů, přičemž tuto žádost náležitě odůvodnil a prokázal, 
že nedodání některých stanovisek není zaviněno jím, nýbrž správními orgány stanoviska vydávajícími. 
Zde musíme konstatovat, že nedodání potřebných stanovisek není vinnou na straně dotčených správních 
orgánů. Žadatel měl dostatek času, aby získal stanoviska dotčených orgánů, už od prvního podání žádosti 
dne 2. 7. 2020. Pro příklad Obecní úřad Babylon obdržel žádost o vydání závazného stanoviska – 
povolení kácení dřevin rostoucích mimo les až 17. 12. 2021. Nezískání potřebných stanovisek je tedy 
dáno především laxním přístupem žadatele, a ne správními orgány stanoviska vydávajícími. 
Dále nesouhlasíme s tvrzením žadatele v další části odvolání, že „Tato otázka tedy není předmětem 
územního řízení a odlišné stavebně technické řešení nemá vliv na umístění stavby. Pokud by případně 
mělo dojít k úpravě dokumentace pro územní řízení, jednalo by se pouze o dílčí změny omezující se na 
úseky křížení dráhy s náhonem Teplé Bystřice“. K úpravě dokumentace dochází téměř neustále a odlišné 
stavebně technické řešení má dle našeho názoru vliv na umístění stavby, protože může těmito změnami 
dojít k dotčení ochranných pásem. 
Žadatel ve svém odvolání použil slova nedůvodné nebo vnitřně rozporné, stavební úřad však ve svém 
usnesení o zastavení řízení postupuje zcela racionálně a detailně odůvodňuje své rozhodnutí. 
Žadatel by při předkládání žádosti pro řízení o umístění stavby měl nejdříve dát do konečné verze 
projektovou dokumentaci a další potřebné podklady. Předejde se tak situacím, kdy se dotčené správní 
orgány vyjadřují k záměru, který je nakonec zcela odlišný a tím pádem jsou tato vyjádření či rozhodnutí 
neplatná. 
Závěrem žadatel uvádí, že dle § 6 odst. 2 správního řádu má správní orgán povinnost postupovat tak, 
aby nikomu nevznikaly zbytečné náklady. V daném případě však v důsledku nezákonného zastavení 
územního řízení bude žadatel nucen vynaložit značné finanční prostředky na kompletní přepracování 
projektové dokumentace pro vydání rozhodnutí o umístění stavby. K tomuto je potřeba uvést, že tyto více 
náklady nevznikají žadateli ze strany správního orgánu, ale jsou zapříčiněny hlavně nepřipraveností  
a zmatečným postupem na straně žadatele. Správa železnic, státní organizace je státní rozpočtová 
organizace zřízená zvláštním právním předpisem hospodařící s rozpočtovými prostředky a má tedy se 
svěřenými prostředky nakládat účelně a hospodárně. Avšak předkládá nekompletní, chybnou a častými 
změnami stále doplňovanou dokumentaci, čímž dochází k nehospodárnému nakládání s finančními 
prostředky. Zastavením řízení naopak dává odbor dopravy a silničního hospodářství možnost ušetřit 
žadateli značné finanční prostředky tím, že žadatel má nyní dostatek času upravit dokumentaci do 
opravdu poslední finální a bezchybné verze, získat veškerá potřebná vyjádření a rozhodnutí, aby 
následné v novém řízení o umístění stavby proběhlo vše hladce. 
Z výše uvedeného je nejlepším řešením potvrdit správnost rozhodnutí usnesením Krajského úřadu 
Plzeňského kraje, odboru dopravy a silničního hospodářství ze dne 4. 5. 2022 č.j. PK-DSH/4431/22, 
kterým podle ustanovení § 66 odst. 1 písm. c) správního řádu zastavil řízení o vydání rozhodnutí  
o umístění stavby „Modernizace trati Plzeň – Domažlice – státní hranice SRN, 4. stavba, úsek 
Domažlice (mimo) – státní hranice SRN‘‘. 
 
 
 
 
                                                                                                      Pavel Bambásek 
                                                                                                  starosta obce Babylon 
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