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Věc: Vyjádření k podkladům ve věci řízení o výjimce ze zákazů u zvláště chráněných druhů živočichů 

Dne 11. 4. 2022 jsme obdrželi oznámení o možnosti vyjádřit se k podkladům v řízení o výjimce ze zákazů u zvláště 

chráněných druhů živočichů č. j. PK-ŽP/4984/22 z důvodu plánované výstavby „Modernizace trati Plzeň – 

Domažlice – st. hranice SRN, 4. stavba, úsek Domažlice (mimo) – státní hranice SRN“. 

Přílohou tohoto oznámení byla dokumentace: Hodnocení vlivu zamýšleného zásahu na zájmy chráněné podle části 

druhé, třetí a páté zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, dle ustanovení § 67, číslo projektu: 

310/20155 „Modernizace trati Plzeň – Domažlice – st. hranice SRN, 4. stavba, úsek Domažlice (mimo) – státní 

hranice SRN“, zhotovitele: Ecological Consulting a.s. Legionářská 1085/8 779 00 Olomouc z března 2022. 

Tato dokumentace o vlivu stavby na životní prostředí je odlišná od původní, kterou jsme měli k dispozici s datem 

zpracování 31. 8. 2021 a přikládáme ji v příloze. Porovnáním obou dokumentací se ukazuje skutečnost, že i nově 

předložená dokumentace, která má sloužit jako výchozí dokument při udělení výjimky, obsahuje chybné informace 

a nepřesnosti. Při důkladném seznámení s dokumentem se zdá, že byl tvořen metodou „ctrl+c a ctrl+v“ a více než 

o objektivní posouzení vlivu na stavby na životní prostředí se jedná o snahu splnit dané zadání v co nejkratší době 

a již předem jasně daným výsledkem. 

Níže předkládáme jen některé z mnoha chyb a nepřesností v předložené dokumentaci: 

1. V bezprostřední blízkosti rekonstruovaných kolejí se nenachází žádný ChVePS, proto se nepředpokládá 
ovlivnění hlučností ohrožující zdraví lidí. Hygienický limit – 65 dB pro stavební činnost (7:00–21:00) 
nebude překročen ani u nejbližších objektů v chráněných venkovních prostorech staveb (dále také 
„CHVePS“). 

2. Stavba prochází převážně průmyslovou oblastí a obytná zástavba se nachází většinou v dostatečné 
vzdálenosti od zdrojů hluku. Měření hluku a poskytnuté podklady o intenzitách dopravy prokazují,  
že ekvivalentní hladiny akustického tlaku od provozu na železniční trati nejsou překračovány v úsecích, 
kde lze použít korekci pro SHZ. Protože však poskytnuté intenzity dopravy v úseku od hlavního nádraží 
ve směru na Kunčice ukazují na významné navýšení zejména nákladní dopravy, nelze v tomto úseku 
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korekci na SHZ přiznat a u nejbližší zástavby dochází bez realizace protihlukových opatření  
k překračování hygienického limitu.  

3. Pro zvýšení bezpečnosti a plynulosti provozu je navržen v úseku km 263,5–264,5 mimoúrovňový 
přesmyk, což však znamená změnu v šíření hluku, a proto v této části trati není uvažováno s korekcí 
SHZ. 

4. Odvádění splaškových odpadních vod je ve všech případech, kromě jediného objektu, zajištěno 
napojením na veřejnou kanalizační síť, která je provozována společností OVaK a.s. Jeden objekt 
představuje navrženou žumpu k vyvážení, jelikož se v dostupné vzdálenosti vyskytuje pouze jediná 
splašková kanalizace a to kanalizace společnosti OKK Koksovny a.s., která však s napojením na jejich 
kanalizační síť nesouhlasí. 

5. Denní spotřebu vody na staveniště je možno odhadnout na 30 l. Pitná voda bude na zařízení stavenišť 
dovážena balená, přičemž její množství je odhadováno na 6 l na osobu za den. O pár vět později: 
„Průměrná spotřeba pitné vody pro sociální účely bude 13,6 m3 /den“. 

6. Jak již bylo výše uvedeno, s ohledem na to, že je záměr veden v celé své ploše po zemědělské půdě, 
fauna odpovídá běžným druhům vázaným na tyto plochy. Nalezené druhy živočichů odpovídají druhům 
vázaným na otevřenou krajinu, zejména pak agrocenózy, případně blízkost sídel. Druhová diverzita 
posuzované plochy je (rovněž s ohledem na její velikost a umístění) výrazně nízká.  

7. Odtok srážkových vod z rozsáhlých zpevněných ploch, přes přijatá opatření, bude zvyšovat rozkolísanost 
vodních průtoků v recipientu, kterým je Černý potok. Jedná se o tok s velmi rozkolísaným průtokem, který 
má v horní části toku charakter občasného vodního toku.  

 

Je potřeba upozornit, že celá stavba leží na území přírodního parku (podle § 12 zákona č. 114/1992 Sb.) Český 

les. Toto území je cenné nejen faunou ale i flórou, která se zde vyskytuje. Proto tvrzení, že „Celkově lze uvažovaný 

přímo dotčený prostor (a jeho blízké okolí) považovat za zoologicky málo hodnotný“ lze považovat za chybné.  

A těchto mylných nebo záměrně nepravdivých tvrzení je v dokumentaci více např. „V zájmové lokalitě se vyskytují 

běžné druhy bezobratlých i obratlovců typických pro polní společenstva. Přímo dotčená lokalita není uvedena  

v žádných z dostupných seznamů jako lokalita cenná výskytem vzácných, chráněných druhů živočichů“. 

Pro vyhodnocení předložené dokumentace prý byly využity i údaje veřejných informačních systémů (primárně 
NDOP). Přitom právě v tomto informačním systému je uvedeno mnoho zvláště chráněných druhů živočichů a 
rostlin, včetně těch uvedených v červeném seznamu, např. Mihule potoční (Lampetra planeri), Vranka obecná 
(Cottus gobio), celý seznam z databáze NDOP předkládáme v příloze.  

Sám autor si dále v textu dokumentace protiřečí, když uvádí: „Kulturní a historické charakteristiky nebudou 

záměrem dotčeny. Přímo v prostoru dotčeném výstavbou ani v blízkém okolí se nenachází žádná kulturní památka, 

která by byla záměrem zcela nebo zčásti potlačena“. A následně se rozepíše, „Další významnou památkou  

je náhon Teplé Bystřice. Jedná se o umělý vodní kanál z 2. poloviny 16. století využívající vody říčky Teplé Bystřice, 

sloužící k zásobování města Domažlic vodou z Českého lesa. Unikátní vodní dílo z větší části plně funkční. Umělý 

vodní kanál Teplá Bystřice je technickou památkou mimořádného významu - jde o jeden z nejstarších uměle 

zbudovaných vodních kanálů v západních Čechách. Unikátní historické vodní dílo bylo zřízené ve druhé polovině 

16. století pro zásobování města Domažlic vodou z nedalekého Českého lesa. Náhon byl zbudován na základě 

dochované listiny císaře Maxmiliána II. z roku 1571 a v navrhovaném úseku je dosud plně funkční. Další zásadní 

úpravy kanálu, realizované po polovině 19. století v souvislosti s výstavbou železniční trati do Bavorska (1862), 

byly provedeny velmi citlivě a s respektem k historickému vodnímu dílu (zbudování kamenných propustků v místě 

křížení náhonu s tratí a zřízení unikátního akvaduktu před železniční zastávkou Havlovice). Kanál využívá vody 

říčky Teplé Bystřice a je výjimečný tím, že převádí vodu z povodí Černého moře do povodí moře Baltského.  

Je citlivě zasazený do přírodního prostředí a ve většině úseků působí dojmem přirozeného vodního toku.  

Je příkladem technického pokroku své doby a dokladem technické zručnosti našich předků. Svým citlivým 

provedením dokládá vysokou úroveň a kultivovanost lidských zásahů do přírodního prostředí v podhůří Českého 

lesa. Zároveň jde o zajímavou součást historie Domažlicka a Chodska“. 



Terénní průzkum neprobíhal na celém území dotčeného plánovanou stavbou, vůbec nebyl monitorován tok Teplé 

Bystřice atd. Celkově se předložená dokumentace snaží bagatelizovat dopad stavby na životní prostředí  

a vzhledem k některým tvrzením, lze také pochybovat, že terénní průzkum proběhl tak, jak je popsán. Z tohoto 

důvodu by měl být zhotoven nový skutečný dokument o vlivu stavby na životní prostředí. 

Z důvodu, že se jedná o zásah do cenného území, navrhujeme, aby po zhodnocení předložených dokumentů  

a seznámení se se skutečným stavem odbor životního prostředí Plzeňského kraje neudělil výjimku ze zákazů  

u zvláště chráněných druhů živočichů pro plánovanou výstavbu „Modernizace trati Plzeň – Domažlice – st. hranice 

SRN, 4. stavba, úsek Domažlice (mimo) – státní hranice SRN. 

Investor Správa železnic, státní organizace ve svém vyjádření k podkladům zdůrazňuje, že se jedná o stavbu 

veřejně prospěšnou dle zákona o drahách. Ano, de iure se jedná o stavbu veřejně prospěšnou, ale de facto, však 

nikoliv. Což představuje i skutečnost, že velká část veřejnosti a představitelů samospráv s touto stavbou 

nesouhlasí. Tím důvodem je skutečnost, že existuje výhodnější varianta vedení skutečného koridoru ne pouhé 

optimalizace, která tím že bude částečně zaústěna do tunelu, ochrání nejen cenné životní prostředí, ale zároveň 

přispěje i k rozvoji železniční dopravy. Závěrem musím zopakovat, že nejsme proti modernizaci trati, chceme jen 

to, co je s ohledem na dnešní technické možnosti nejen pro náš region a jeho obyvatele, ale i pro životní prostředí 

i samotnou železniční dopravu to nejlepší. Řešení, které opravdu umožní zvýšení rychlosti na 200 km/h, které 

vyřeší i křížení s pozemními komunikacemi a díky zdvojkolejnění i navýšení přepravní kapacity. Stavba 

vysokorychlostní tratě by měla zohlednit budoucí potřeby a být finálním, a ne provizorním řešením pro další 

udržitelný rozvoj našich měst a obcí. Varianta elektrifikace trati ve stávající stopě z roku 1861 při současném 

požadavku na navýšení nákladní dopravy a rychlosti nedává smysl. Budoucnost této dopravní tepny je v jejím 

přizpůsobení v celé délce rychlostem 200 km/hod., kdy bude její část zaústěna do tunelu a vytvoří tak rychlé spojení 

mezi Prahou a Mnichovem. 

 

S pozdravem 

 

                                                                                                             Pavel Bambásek 
                                                                                                                starosta obce 
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