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Naše č. j.: 81/22/OÚBab                                                   Vyřizuje: Pavel Bambásek telefon: 724 857 661  

                                                                                                                         V Babylonu dne 3. 2. 2022 
 
Věc: Stanovisko k dokumentaci „Modernizace trati Plzeň – Domažlice – st. hranice SRN, 4. stavba,  
        úsek Domažlice (mimo) – státní hranice SRN“ 
 
Dne 10. 1. 2022 jsme obdrželi Vaši žádost č.j. 120066-SAG-VP-3740 (524) o stanovisko k předložené 
dokumentaci na stavbu „Modernizace trati Plzeň – Domažlice – st. hranice SRN, 4. stavba, úsek 
Domažlice (mimo) – státní hranice SRN“. 
 
Po prostudování předložené části A, B, C a D dokumentace, Vám sdělujeme, že z níže uvedených 
důvodů s touto stavbou nesouhlasíme. K ostatním částem dokumentace jsme se nemohli vyjádřit, 
protože nám nebyla předložena. 
 
Obec Babylon dlouhodobě prosazuje stavbu železničního koridoru mezi Prahou a Mnichovem, ve kterém 
by část tohoto koridoru byla zaústěna do tunelu.  V současné době je naprojektován úsek trati Plzeň – 
Stod, který bude dvojkolejný a je projektovaný na rychlost 200 km/h.  Úsek tratě mezi městy Stod a 
Domažlice se teprve připravuje a není ještě zcela jasné v jaké podobě bude realizován. Proto nás velice 
překvapilo, když se Správa železnic, státní organizace rozhodla realizovat stavbu s názvem „Modernizace 
trati Plzeň – Domažlice – st. hranice SRN, 4.stavba, úsek Domažlice (mimo) - státní hranice“.  Tato 
„Modernizace“ železniční tratě je vedena ve stávající trase s mírnými změnami poloměru oblouků a je 
navrhována stále jako jednokolejná, nedojde ani k podstatnému navýšení traťové rychlosti a dopravní 
propustnosti.  

Sami zástupci Správy železnic, státní organizace v tisku uvádějí nutnost posunout úroveň železniční 
dopravy do 21. století. Pouhou elektrifikací sto šedesát let staré klikaté tratě bez jejího narovnání nelze 
dojít k uspokojivému řešení. V případě realizace záměru v předložené podobě dojde k marnému 
vynaložení finančních prostředků daňových poplatníků a finančních prostředků poskytnutých z dotačních 
fondů EU, dojde i k nevratným škodám na životním prostředí, neboť vybudování nového skutečného 
koridoru bude během několika let nutnost pro zachování regionálního rozvoje i pro rozvoj mezinárodního 
obchodu a cestovního ruchu.  

Záměr není v souladu s požadavky vyplývajícími z politiky územního rozvoje ČR schválené vládou dne 
15. dubna 2015 usnesením č. 276, které stanovují základní požadavky na rozvoj území ČR a koordinaci 
rozvojových záměrů na území ČR, zejména je třeba: „Ve veřejném zájmu chránit a rozvíjet přírodní, 
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civilizační a kulturní hodnoty území, včetně urbanistického, architektonického dědictví.  
V řešeném území se tyto hodnoty nachází a je důležité je zachovat“.  

Realizace této stavby významně zasáhne také do životního prostředí, kde žijí ohrožené druhy živočichů 
a rostou chráněné druhy rostlin např. Leknín bílý, který je v České republice zákonem chráněný.  
V zájmovém území, kde se má realizovat tato stavební akce, se nachází několik významných prvků VKP  
a celý záměr spadá do Přírodního Parku Český Les – Domažlice. 

Stavbou má být dotčen i umělý náhon Teplé Bystřice, který nechal v roce 1571 zhotovit císař Maxmilián 
II. Náhon Teplé Bystřice je raritou v celém Českém lese. Jedná se o uměle vybudované koryto s délkou 
8 km, které bylo vybudováno za účelem přivádění pitné vody do města Domažlic, které trpělo 
nedostatkem vody. Hloubka koryta je kolem 0,5 m, svým charakterem, teplotou a kvalitou vody vyhovuje 
převážně pstruhovitým druhům, kteří upřednostňují proměnlivý vodní sloupec. Vyskytuje se zde Vranka 
obecná (Cottus gobio), která je řazena v Červeném seznamu do skupiny zranitelné, dále také mihule, 
která v našich vodách patří mezi vzácné a chráněné živočichy. Jejich výskyt značí, že se jedná o jeden z 
nejčistších toků v regionu. Trasa náhonu 5 x křižuje železniční trať a podle projektu má být dokonce část 
tohoto vzácného unikátního biotopu přeložena do nového koryta a tím nevratně zničena (viz 120066-C_3-
KOO-tisk-Situace_001). Dále má dojít k nahrazení stávajících kamenných propustků za nové betonové. 
Tímto dojde k nevratnému zásahu do vodního toku společně s velkým rizikem znečištění toku  
a následnému úhynu chráněných druhů živočichů. V dokumentaci není řešeno, jestli nové odvodnění 
železniční tratě nebude mít vliv na kvalitu vody v náhonu Teplé Bystřice. Obec Babylon, aby ochránila 
toto jedinečné místo, podala v roce 2021 žádost na Ministerstvo kultury ČR o prohlášení tohoto toku za 
kulturní památku, které ji zaregistrovalo pod č.j. MK 51160/2021 OPP a zahájilo ve věci řízení.  

U mostu SO 41-20-02 v km 176,321 nesouhlasíme s tvrzením: že životnost stávajícího objektu je již 
vyčerpaná a jako takový již neplní svou hlavni funkci. Dne 7. 12. 2020 byla na Národní památkový ústav, 
územní odborné pracoviště v Plzni podána žádost obce Babylon na prohlášení železničního viaduktu 
v obci Babylon kulturní památkou. V souladu se zákonem č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči  
v platném znění, může ve věci prohlášení za kulturní památku rozhodovat pouze Ministerstvo kultury. 
Regionální komise pro ústřední seznam kulturních památek při územním odborném pracovišti Národního 
památkového ústavu v Plzni posoudila naši žádost a shledala, že jde o kvalitní příklad železniční stavby, 
která v rámci celé trati vyniká svojí velikostí a rozsahem, objekt je po opravě, v dobrém stavebně 
technickém stavu. Regionální komise doporučila stavbu železničního viaduktu v obci Babylon na 
prohlášení za památku a vypracovala návrh, který odeslala k posouzení ke komisi pro ochranu 
památkového fondu v oblasti železniční dopravy v Praze. Je velmi pravděpodobné, že železniční viadukt 
v obci Babylon bude prohlášen v souladu se zákonem č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči v platném 
znění, za kulturní památku. 

Tímto dochází ke kolizi s tvrzením, že stavba nekoliduje s žádnou kulturní památkou typu světového 
kulturního dědictví, vesnické památkové zóny nebo rezervace, krajinné památkové zóny či archeologické 
památkové rezervace. 

Ve zdůvodnění je uvedeno, že stavba řeší výměnu zabezpečovacího zařízení v traťových úsecích, kdy 
moderní elektronická zabezpečovací a sdělovací zařízení nahradí dnešní morálně i fyzicky zastaralá 
zařízení. Přitom žst. Česká Kubice je zabezpečena zabezpečovacím zařízením 3. kategorie, typu 
elektronické stavědlo ESA 11 ovládaným z místního pracoviště JOP, které bylo uvedeno do provozu  
v roce 2008. Úsek PS 41-21-01 Pasečnice - Česká Kubice je zabezpečen traťovým zabezpečovacím 
zařízením typu automatické hradlo AH-88 A, 3. kategorie. Volnost úseku je sledována pomocí počítačů 
náprav. Tento úsek je tedy již v současné době zabezpečen moderním zabezpečovacím zařízením.  
V úseku Česká Kubice – Furth im Wald závisí modernizace zabezpečovacího zařízení na koordinaci  
s DB Netz AG. Jak dále uvádíte politická jednání o přípravě modernizace železničního spojení mezi 
Mnichovem a Prahou se již uskutečnila, k přípravě této stavby však žádná jednání s DB Netz AG zatím 
neproběhla. Z těchto důvodů se jeví tvrzení o modernizaci traťového zabezpečovacího zařízení jako 
nepřesné a zavádějící. 

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cerven%C3%BD_seznam
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V celém úseku trať Domažlice – státní hranice SRN výškově překonává značný výškový rozdíl. Nejvyšší 
bod leží v žst. Česká Kubice, kde dochází ke změně, neboť z Domažlic do České Kubice trať stoupá, kdy 
sklon dosahuje až 11 ‰ a na státní hranici do SRN klesá, kdy sklon dosahuje až 12,12 ‰ (na území SRN 
až 13,898 ‰). Z tohoto důvodu jsou uvedené jízdní doby, zvlášť u nákladních vlaků uvedené v příloze 
B.4.1.5, nereálné zvlášť během jarních a podzimních měsíců. Dále příloha Modelový GVD Domažlice - 
Furth im Wald (DB) B.4.1.3 zcela ignoruje dopravu na trati č. 184, která vede z Domažlic přes 
Poběžovice a Bor do Plané u Mariánských Lázní. Z tohoto důvodu jsou uvedené ukazatele propustnosti 
nepřesné a nelze tvrdit, že úsek zajistí současnou osobní a nákladní dopravu v potřebné kvalitě  
a s dostatečnou rezervou.  

Průzkum potenciálně ovlivněných vodních zdrojů při stavebních pracích je potřeba znovu vypracovat, 
protože terénní průzkum proběhl v listopadu 2020 a většina majitelů vodních zdrojů nebyla zastižena ,což 
je patrné z dokumentu B.6.9. Monitoring by měl proběhnout v letních měsících, aby bylo možné 
monitorovat co nejvíce vodních zdrojů a výsledná zpráva měla vyšší vypovídací hodnotu. 

Výhrady máme i k řešení přístupu ke staveništi, z komunikace I/26 a z dalších komunikacích vyznačených 
v příloze B.8.2.1(2). Dopravní trasy pro návoz a svoz stavebního materiálu v rámci této stavby jsou 
navrhovány po silnicích: I., II., III. třídy a po místních komunikacích a dráze. Přednostně by měla být 
využívána pro přepravy materiálu doprava po železnici (návoz kolejnic, strojní odtěžení kolejového lože, 
demontované kolejové pole, nové pražce, doplnění štěrku) a následně nákladní automobilovou dopravou 
po silnici (betonové směsi, kamenivo, zemina, zařízení pro stavbu, odpady). Vzhledem k objemu 
materiálu je nereálné, aby došlo k využití místních a účelových komunikací. Tyto komunikace nejsou 
stavěny pro takovou zátěž a zcela jistě by tímto zatížením došlo k jejich nevratnému poškození. Tyto 
místní komunikace v některých místech mají šířku jen 2 m a i jejich sklonové poměry, včetně poloměrů 
oblouků, nejsou vhodné pro takový druh dopravy a zátěže. S obcí Babylon, jako se správcem komunikací 
a majitelem dotčených pozemků, nebylo vůbec projednáno využití těchto přístupových cest na staveniště. 
Přístupovou cestu k objektu SO 41-20-02 není možné v navrhované podobě realizovat z důvodu 
sklonových poměrů pozemku.   

Předložená podoba SO 41-41-01 – zast. Babylon nebyla projednána s obcí Babylon. Nový objekt má být 
navržen jako sloučení dvou samostatných částí do jednolitého architektonického celku. Část pro 
technologii bude provedena z prefabrikovaného typového technologického domku. Část zastávky sloužící 
jako přístřešek pro cestující bude provedena z CLT panelu. Stěny a strop uvnitř domku mají být opatřeny 
omyvatelným nástřikem akrylátovou barvou. Vnější stěny domku jsou opatřeny nástřikovou omítkou se 
zrnitostí 0/2 mm. Požadujeme, aby se nově vzniklý objekt vizuálně co nejvíce přiblížil stávající podobě 
zastávky. A to tím, že opláštění celého nového objektu bude provedeno ze dřeva a v barevném odstínu 
stávající zastávky. 

Navrhovaná protihluková opatření musí být projednána s vlastníky přilehlých nemovitostí. V dokumentaci 
je navrhována v úseku km 175,925 – 175,992 stěna jako jednostranně pohltivá a v úseku km 175,992 – 
176,150 je řešena jako odrazivá z průhledných (transparentních) panelů. Vzhledem k místním poměrům, 
kdy se na protější straně nachází lom a svah, by měla být protihluková stěna po celé své délce provedena 
jako pohltivá, aby se minimalizoval odraz hluku od protějšího svahu/lomu zpět do zastavené části obce. 

K dokumentaci nebyla předložena k vyjádření Geodetická část, Dokladová část ani část s průzkumy. 
Nadále musíme nesouhlasit se zdůvodněním nezbytnosti stavby, kdy uvádíte, že hlavním smyslem stavby 
je zvýšení traťové rychlosti, zvýšení spolehlivosti a bezpečnosti železniční dopravy a zvýšení komfortu 
pro cestující, dále, že stavba přinese výrazné zlepšení spolehlivosti a bezpečnosti železniční dopravy  
a kultury cestování, zvýšení spolehlivosti provozu a zkrácení jízdních dob bude mít za důsledek 
zatraktivnění osobní železniční dopravy a případné následné zvýšení počtu cestujících a tržeb. Jak jsme 
již výše popsali nejedná se o stavbu, která bude přínosem ba naopak je to krok zpět. K této stavbě nemá 
výhrady jen obec Babylon, z těchto důvodů se u takto zpracované dokumentace „Modernizace“ nemůže 
jednat o vámi často uváděný veřejný zájem, ale spíš o zájem jedné skupiny, či metodický individualismus.  
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Nejsme proti modernizaci trati, chceme jen to, co je s ohledem na dnešní technické možnosti nejen pro 
náš region a jeho obyvatele, ale i pro životní prostředí i samotnou železniční dopravu to nejlepší. Řešení, 
které opravdu umožní zvýšení rychlosti na 200 km/h., které vyřeší i křížení s pozemními komunikacemi  
a díky zdvojkolejnění i navýšení přepravní kapacity. Stavba vysokorychlostní tratě by měla zohlednit 
budoucí potřeby a být finálním, a ne provizorním řešením pro další udržitelný rozvoj našich měst a obcí. 
Varianta elektrifikace trati ve stávající stopě z roku 1861 při současném požadavku na navýšení nákladní 
dopravy a rychlosti nedává smysl. Budoucnost této dopravní tepny je v jejím přizpůsobení v celé délce 
rychlostem 200 km/h., kdy bude její část zaústěna do tunelu a vytvoří tak rychlé spojení mezi Prahou a 
Mnichovem. 

 

                                   

 

                                                                               Pavel Bambásek 
                                                                             starosta obce Babylon 
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