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Véc: Stanovisko k dokumentaci ,,Modernizace trati Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN, 4. stavba,
usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN*

Dne 10. 1. 2022 jsme obdrzeli Vasi Zadost ¢.j. 120066-SAG-VP-3740 (524) o stanovisko k predlozené
dokumentaci na stavbu ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 4. stavba, usek
Domatzlice (mimo) — statni hranice SRN®.

Po prostudovani pfedloZzené ¢asti A, B, C a D dokumentace, Vam sdélujeme, Ze z nize uvedenych
divodu s touto stavbou nesouhlasime. K ostatnim ¢astem dokumentace jsme se nemohli vyjadfit,
protoZe ndm nebyla pfedlozena.

Obec Babylon dlouhodobé prosazuje stavbu Zelezniéniho koridoru mezi Prahou a Mnichovem, ve kterém
by €ast tohoto koridoru byla zausténa do tunelu. V soucasné dobé je naprojektovan usek trati Plzen —
Stod, ktery bude dvojkolejny a je projektovany na rychlost 200 km/h. Usek traté mezi mésty Stod a
DomaZlice se teprve pfipravuje a neni jesté zcela jasné v jaké podobé bude realizovan. Proto nas velice
pfekvapilo, kdyZ se Sprava Zeleznic, statni organizace rozhodla realizovat stavbu s nazvem ,Modernizace
trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN, 4.stavba, usek Domazlice (mimo) - statni hranice®. Tato
,Modernizace" Zelezniéni traté je vedena ve stavajici trase s mirnymi zménami poloméru oblouku a je
navrhovana stale jako jednokolejna, nedojde ani k podstatnému navySeni tratové rychlosti a dopravni

propustnosti.

Sami zastupci Spravy zeleznic, statni organizace v tisku uvadéji nutnost posunout Urover Zeleznicni
dopravy do 21. stoleti. Pouhou elektrifikaci sto Sedesat let staré klikaté traté bez jejiho narovnani nelze
dojit k uspokojivému feSeni. V pfipadé realizace zaméru v pfedlozené podobé dojde k marnému
vynalozeni finan¢nich prostfedkl dafovych poplatnikd a finan€nich prostredk( poskytnutych z dotacnich
fond( EU, dojde i k nevratnym Skodam na Zivotnim prostfedi, nebot’ vybudovani nového skute¢ného
koridoru bude béhem nékolika let nutnost pro zachovani regionélniho rozvoje i pro rozvoj mezinarodniho
obchodu a cestovniho ruchu.

Zamér neni v souladu s pozadavky vyplyvajicimi z politiky izemniho rozvoje CR schvalené viadou dne
15. dubna 2015 usnesenim €. 276, které stanovuji zakladni pozadavky na rozvoj uzemi CR a koordinaci
rozvojovych zdmérd na uzemi CR, zejména je tfeba: ,Ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni,
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civilizacni a kulturni  hodnoty uzemi, vcetné urbanistického, architektonického  dédictvi.
V feSeném tzemi se tyto hodnoty nachazi a je dileZité je zachovat”.

Realizace této stavby vyznamné zasahne také do zivotniho prostfedi, kde Ziji ohrozené druhy Zivogichl
a rostou chranéné druhy rostlin napf. Leknin bily, ktery je v Ceské republice zakonem chranény.
V zajmovém Uzemi, kde se ma realizovat tato stavebni akce, se nachazi nékolik vyznamnych prvki VKP
a cely zamér spada do Pfirodniho Parku Cesky Les — Domazlice.

Stavbou ma byt dotCen i umély nahon Teplé Bystfice, ktery nechal v roce 1571 zhotovit cisai Maxmilian
II. Nahon Teplé Bystfice je raritou v celém Ceském lese. Jedna se o uméle vybudované koryto s délkou
8 km, které bylo vybudovano za ucelem pfivadéni pitné vody do mésta DomaZlic, které trpélo
nedostatkem vody. Hloubka koryta je kolem 0,5 m, svym charakterem, teplotou a kvalitou vody vyhovuje
pfevazné pstruhovitym druhtm, ktefi upfednostriuji proménlivy vodni sloupec. Vyskytuje se zde Vranka
obecna (Cottus gobio), ktera je Fazena v Cerveném seznamu do skupiny zranitelné, dale také mihule,
ktera v nasich vodach patfi mezi vzacné a chranéné zivocichy. Jejich vyskyt znaci, Ze se jedna o jeden z
nejCistSich tokd v regionu. Trasa nahonu 5 x kfizuje Zelezni¢ni trat a podle projektu ma byt dokonce Cast
tohoto vzacného unikatniho biotopu preloZena do nového koryta a tim nevratné zni¢ena (viz 120066-C_3-
KOO-tisk-Situace_001). Dale ma dojit k nahrazeni stavajicich kamennych propustki za nové betonové.
Timto dojde k nevratnému zasahu do vodniho toku spole¢né s velkym rizikem znecisténi toku
a naslednému Uhynu chranénych druhd Zivodichu. V dokumentaci neni feSeno, jestli nové odvodnéni
Zeleznicni traté nebude mit vliv na kvalitu vody v ndhonu Teplé Bystfice. Obec Babylon, aby ochranila
toto jedinecné misto, podala v roce 2021 Zadost na Ministerstvo kultury CR o prohla$eni tohoto toku za
kulturni pamatku, které ji zaregistrovalo pod €.j. MK 51160/2021 OPP a zahdjilo ve véci fizeni.

U mostu SO 41-20-02 v km 176,321 nesouhlasime s tvrzenim: Ze Zivotnost stavajiciho objektu je jiz
vyCerpana a jako takovy jiz neplni svou hlavni funkci. Dne 7. 12. 2020 byla na Narodni pamatkovy ustav,
uzemni odborné pracovisté v Plzni podana Zadost obce Babylon na prohlaseni Zelezni¢niho viaduktu
v obci Babylon kulturni pamatkou. V souladu se zékonem €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi
v platném znéni, m0Zze ve véci prohlaseni za kulturni pamatku rozhodovat pouze Ministerstvo kultury.
Regionalni komise pro Ustfedni seznam kulturnich pamatek pfi Gzemnim odborném pracovisti Narodniho
pamatkového Ustavu v Plzni posoudila nasi zadost a shledala, Ze jde o kvalitni pfiklad zelezni¢ni stavby,
ktera v ramci celé trati vynika svoji velikosti a rozsahem, objekt je po opravé, v dobrém stavebné
technickém stavu. Regionalni komise doporucila stavbu ZelezniCniho viaduktu v obci Babylon na
prohlaseni za pamatku a vypracovala navrh, ktery odeslala k posouzeni ke komisi pro ochranu
pamétkového fondu v oblasti Zelezni¢ni dopravy v Praze. Je velmi pravdépodobné, Ze Zelezni¢ni viadukt
v obci Babylon bude prohlasen v souladu se zakonem €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci v platném
znéni, za kulturni pamatku.

Timto dochazi ke kolizi s tvrzenim, Ze stavba nekoliduje s Zadnou kulturni pamatkou typu svétového
kulturniho dédictvi, vesnické pamatkové zony nebo rezervace, krajinné pamatkove zony ¢i archeologické
pamatkové rezervace.

Ve zdlOvodnéni je uvedeno, Ze stavba fesi vyménu zabezpedovaciho zafizeni v tratovych usecich, kdy
moderni elektronicka zabezpedovaci a sdélovaci zafizeni nahradi dnesni moralné i fyzicky zastarala
zafizeni. Pfitom zst. Ceska Kubice je zabezpetena zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie, typu
elektronické stavédlio ESA 11 ovladanym z mistniho pracovisté JOP, které bylo uvedeno do provozu
v roce 2008. Usek PS 41-21-01 Pasegnice - Ceska Kubice je zabezpeden tratovym zabezpeovacim
zafizenim typu automatické hradlo AH-88 A, 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana pomoci pocitacl
naprav. Tento Usek je tedy jiz v sou¢asné dobé zabezpeéen modernim zabezpeCovacim zafizenim.
V Useku Ceska Kubice — Furth im Wald zavisi modemizace zabezpegovaciho zafizeni na koordinaci
s DB Netz AG. Jak dale uvadite politickd jednani o pfipravé modernizace zelezni¢niho spojeni mezi
Mnichovem a Prahou se jiz uskutecnila, k pfipravé této stavby vSak zadna jednani s DB Netz AG zatim
neprobéhla. Z téchto divodu se jevi tvrzeni 0 modemizaci tratového zabezpecovaciho zafizeni jako
nepfesné a zavadgjici.
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V celém useku trat Domazlice — statni hranice SRN vyskové pfekonava znacny vyskovy rozdil. Nejvyssi
bod leZi v zst. Ceska Kubice, kde dochazi ke zméné, nebot z Domazlic do Ceské Kubice trat stoupa, kdy
sklon dosahuje az 11 %o a na statni hranici do SRN klesa, kdy sklon dosahuje az 12,12 %o (na uzemi SRN
az 13,898 %o). Z tohoto divodu jsou uvedené jizdni doby, zvlast u nakladnich viaki uvedené v pfiloze
B.4.1.5, nerealné zvlast béhem jarnich a podzimnich mésicl. Dale pfiloha Modelovy GVD DomaZlice -
Furth im Wald (DB) B.4.1.3 zcela ignoruje dopravu na trati ¢. 184, ktera vede z DomaZlic pfes
PobéZovice a Bor do Plané u Marianskych Lazni. Z tohoto divodu jsou uvedené ukazatele propustnosti
nepiesné a nelze tvrdit, Ze Usek zajisti soucasnou osobni a nakladni dopravu v potfebné kvalité
a s dostatec¢nou rezervou.

Prizkum potencialné ovlivnénych vodnich zdroju pfi stavebnich pracich je potfeba znovu vypracovat,
protoze terénni priizkum probéhl v listopadu 2020 a vétSina maijitell vodnich zdrojli nebyla zastizena ,coz
je patmné z dokumentu B.6.9. Monitoring by mél probéhnout v letnich mésicich, aby bylo mozné
monitorovat co nejvice vodnich zdrojl a vysledna zprava méla vyssi vypovidaci hodnotu.

Viyhrady mame i k feSeni pfistupu ke stavenisti, z komunikace 1/26 a z dalSich komunikacich vyznac¢enych
v pfiloze B.8.2.1(2). Dopravni trasy pro navoz a svoz stavebniho materialu v ramci této stavby jsou
navrhovany po silnicich: 1., IL., lll. tfidy a po mistnich komunikacich a draze. Pfednostné by méla byt
vyuZivana pro pfepravy materialu doprava po Zeleznici (navoz kolejnic, strojni odtéZeni kolejového loze,
demontované kolejové pole, nové prazce, doplnéni stérku) a nasledné nakladni automobilovou dopravou
po silnici (betonové smési, kamenivo, zemina, zafizeni pro stavbu, odpady). Vzhledem k objemu
materiélu je nerealné, aby doSlo k vyuziti mistnich a ucelovych komunikaci. Tyto komunikace nejsou
stavény pro takovou zatéz a zcela jisté by timto zatizenim doslo k jejich nevratnému poskozeni. Tyto
mistni komunikace v nékterych mistech maji Sifku jen 2 m a i jejich sklonové poméry, véetné polomérd
oblouku, nejsou vhodné pro takovy druh dopravy a zatéze. S obci Babylon, jako se spravcem komunikaci
a majitelem dotenych pozemku, nebylo vibec projednano vyuziti téchto pfistupovych cest na stavenisté.
Pristupovou cestu k objektu SO 41-20-02 neni mozné v navrhované podobé realizovat z diivodu
sklonovych pomérl pozemku.

Pfedlozena podoba SO 41-41-01 — zast. Babylon nebyla projednana s obci Babylon. Novy objekt ma byt
navrzen jako slou¢eni dvou samostatnych €asti do jednolitého architektonického celku. Cast pro
technologii bude provedena z prefabrikovaného typového technologického domku. Cést zastavky slouzic
jako pristieSek pro cestujici bude provedena z CLT panelu. Stény a strop uvnitf domku maji byt opatieny
omyvatelnym néstfikem akrylatovou barvou. Vnéjsi stény domku jsou opatfeny nastfikovou omitkou se
zrnitosti 0/2 mm. Pozadujeme, aby se nové vznikly objekt vizualné co nejvice pfibliZil stavajici podobé
zastavky. A to tim, Ze oplasténi celého nového objektu bude provedeno ze dieva a v barevném odstinu
stavajici zastavky.

Navrhovand protihlukova opatfeni musi byt projednéna s vlastniky pfilehlych nemovitosti. V dokumentaci
je navrhovana v Useku km 175,925 — 175,992 sténa jako jednostranné pohltiva a v Useku km 175,992 —
176,150 je feSena jako odraziva z prihlednych (transparentnich) panell. Vzhledem k mistnim pomérdm,
kdy se na protéjSi strané nachazi lom a svah, by méla byt protihlukova sténa po celé své délce provedena
jako pohltiva, aby se minimalizoval odraz hluku od protéjSiho svahu/lomu zpét do zastavené &asti obce.

K dokumentaci nebyla pfedlozena k vyjadieni Geodeticka ¢ast, Dokladova Cast ani ¢ast s prizkumy.
Nadale musime nesouhlasit se zdlvodnénim nezbytnosti stavby, kdy uvadite, Ze hlavnim smyslem stavby
je zvySeni tratové rychlosti, zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti Zelezniéni dopravy a zvySeni komfortu
pro cestujici, dale, Ze stavba pfinese vyrazné zlepSeni spolehlivosti a bezpeénosti zelezni¢ni dopravy
a kultury cestovani, zvySeni spolehlivosti provozu a zkraceni jizdnich dob bude mit za disledek
zatraktivnéni osobni zelezniCni dopravy a pfipadné nasledné zvySeni po¢tu cestujicich a trzeb. Jak jsme
jiz vySe popsali nejedna se o stavbu, ktera bude prinosem ba naopak je to krok zpét. K této stavbé nema
vyhrady jen obec Babylon, z téchto dlivodl se u takto zpracované dokumentace ,Modernizace* nemuze
jednat o vadmi Casto uvadény vefejny zajem, ale spi$ o zajem jedné skupiny, ¢i metodicky individualismus.
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Nejsme proti modernizaci trati, chceme jen to, co je s ohledem na dnesni technické moznosti nejen pro
nas region a jeho obyvatele, ale i pro Zivotni prostfedi i samotnou Zelezniéni dopravu to nejlepsi. Reseni,
které opravdu umozni zvySeni rychlosti na 200 km/h., které vyfesi i kfizeni s pozemnimi komunikacemi
a diky zdvojkolejnéni i navySeni pfepravni kapacity. Stavba vysokorychlostni traté by méla zohlednit
budouci potfeby a byt finalnim, a ne provizornim feSenim pro dalsi udrZitelny rozvoj naich mést a obci.
Varianta elektrifikace trati ve stavajici stopé z roku 1861 pfi souCasném poZadavku na navyseni nakladni
dopravy a rychlosti nedava smysl. Budoucnost této dopravni tepny je v jejim pfizplsobeni v celé délce
rychlostem 200 km/h., kdy bude jeji ¢ast zausténa do tunelu a vytvofi tak rychlé spojeni mezi Prahou a
Mnichovem.
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